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A1. IDENTIFIKACNI UDAJE
A1.1  Udaje o stavhé

a) nazev stavby

,Rekonstrukce Useku traté Opava vychod — Kravare ve Slezsku*

b) misto stavby

kraj: Moravskoslezsky

okres: Opava

tratovy usek: 2281 Kravare ve Slezsku (vCetné) — Opava vychod (mimo)

definiéni asek: 02 Kravare ve Slezsku — Opava vychod

katastralni uzemi: Opava-Predmésti [711578], Malé Hostice [711870], Velké Hostice [778826]

c) predmét dokumentace

Jedné se o rekonstrukci stavajici stavby drahy.

Jde o trvalou stavbu.
Z(stane zachovan stavajici ucel stavby, tj. ,Draha“.

Cilem stavby je odstranéni Skod po povodni v zafi 2024.

A1.2  Udaje o stavebnikovi

Néazev subjektu: Sprava zeleznic, statni organizace

Spisova znacka: A 48384 vedena u Méstského soudu v Praze
Identifikacni Cislo: 70994234

Sidlo: Praha 1 — Nové Mé&sto, DI&zdéna 1003/7, PSC 110 00

A13  Udaje o zpracovateli dokumentace

a) Zpracovatel dokumentace

Néazev subjektu: EXprojekt s.r.o.

Spisovéa znacka: C 71057 vedena u Krajského soudu v Brné
Identifikacni Cislo: 29285801

Sidlo: HerSpicka 758/13, 619 00 Brno

A2. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

*  Zadavaci podminky ¢.j. SoD E617-S-868/2025,
»  SZ SM011 v€etné pfiloh

»  Nékresny pfehled Zel. svrSku

»  Seznam a podrobné prohlidky most(

»  Mapové podklady

« Digitalni katastralni mapa a identifikace vlastnikd dotéenych pozemka
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A3. UvoD

Tato pfiloha dokumentuje komplexni technicko-ekonomické hodnoceni navrZzenych variant rekonstrukce Useku ze-
lezniéni traté Opava vychod — Kravare ve Slezsku, ktery byl vyznamné poSkozen v dusledku mimoradné intenziv-
nich povodriovych udalosti v zafi 2024. Tyto povodné, charakterizované kulminaCnimi priitoky odpovidajicimi
minimalné pétisetleté vodé (Qsuw), zplsobily rozsahlé destrukce v inundaénim uzemi feky Opavy, véetné podemleti
opér mostd, naruSeni zelezniéniho télesa a ztraty kontinuity kolejového svrdku. Vzhledem k rozsahu $kod a pfed-
pokladanému zvyseni frekvence extrémnich klimatickych jevl v budoucnosti je nezbytné pfistoupit k rekonstrukci
tohoto useku jako ke strategickému infrastrukturnimu projektu s nadregionalnim vyznamem.

Hodnoceni vychazi z poZzadavkd uvedenych ve zvlastnich technickych podminkéch, pfedbézného hydrotechnic-
kého posouzeni, aktualni projektové dokumentace a vysledki geotechnickych a diagnostickych Setfeni v terénu.
Pfi zpracovani byly vyuzity nejen standardni metodiky resortu dopravy a Spravy Zeleznic, ale rovnéz aplikovany
poznatky z oblasti adaptace dopravni infrastruktury na klimatickou zménu, véetné posouzeni rezilience a obnovi-
telné kapacity systému.

Cilem této pfilohy je identifikovat a objektivné vyhodnotit dostupné varianty technického feSeni z hlediska technické
proveditelnosti, ekonomické efektivity v ramci zivotniho cyklu stavby, provozni bezpeénosti a spolehlivosti, odol-
nosti va¢&i extrémnim hydrologickym jevim a celkové dlouhodobé udrZitelnosti Zzelezniéni infrastruktury v dotéeném
Useku. Soucasné je kladen diraz na zaélenéni environmentalnich hledisek, ochranu tzemnich funkci krajiny a sy-
nergii s protipovodiovymi plany vefejné spravy. Vysledky hodnoceni slouZi jako odborny podklad pro vybér opti-
malni varianty pro dal$i stupné projektové dokumentace a naslednou realizaci.

A4. POPIS STAVAJICIHO STAVU

Dotceny tratovy Usek se nachazi mezi silniénim nadjezdem na obchvatu Opavy na silnici €. 11 (most ev. €. 11-
128D) a piejezdem P7870. Samotna povodni dotfena oblast je ohrani¢ena mosty v km 26,673 a v km 26,783.
Prostor pfed fekou Opavou se nachazi v ochranném pasmu vodniho zdroje ,Velké Hostice vrty* (ID: 00070213)

sah poskozeni.

A4 Zelezniéni svriek, spodek, nastupisté, prejezdy
Zelezniéni spodek je tvofen nasypovym zemnim télesem prechazejicim na mostni objekty v km 26,880; 26,783
a 26,673, ktery je po povodnich z velké ¢asti odplaveny.
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Zelezniéni svrek je tvoren z kolejnic 49E1, betonovymi prazci B91S2, rozdéleni prazcii ,c*. Kolej je ve stavajicim
stavu bezstykova. Pfed a za mostem v km 26,783 jsou vlozena dilatacni zafizeni. Kolejové loze tvofeno Stérkem
frakce 32/63, po povodnich je z velké ¢asti odplaveno.
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A4.2  Mosty, propustky a zdi

Most v km 26,673

Stavajici stav: Most s jednim inundaénim otvorem. Ocelova nosna konstrukce tramova plnosténna o rozpéti
16,1 m, kamenné opéry s Zb. uloZnym prahem, oboustranna Sikma kamenna kfidla. Délka mostu 21,95 m, délka
pfemosténi 15,0 m. Volna vyska 3,0 m, Sitka 6,2 m. Stavebni vyska 0,80 m. Prito¢na plocha 42 m2. Prvkova
nosna konstrukce s mostnicemi z r. 1954, spodni stavba z r. 1895, sanovéana v r. 1954. Stav po povodni 2024:
poSkozeni kamennych prahd dlazby v mostnim otvoru.

Most v km 26,783

Stavajici stav: Most o tfech otvorech, v 1. otvoru (inundacni Gzemi) ocelova konstrukce tramova pinosténna o ro-
zpéti 17,4 m, ve 2. otvoru (feka Opava) ocelova konstrukce tramova pfihradova o rozpéti 32,5 m, ve 3. otvoru
(inundaéni Uzemi) ocelova nosné konstrukce tramova plnosténna o rozpéti 17,4 m. Opéry a pilife kamenné s zb.
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Uloznym prahem. Oboustranna rovnobézna kfidla kamenna. Délka mostu 76,6 m, Sitka 7,7 m, délka pfemosténi
67,26 m, volna vy$ka 3,1 m, 4,2 m, 2,4 m. Stavebni vyska 0,72 m, 0,83 m, 0,72 m. Prtoéna plocha 43 + 116 + 43
=202 m2. Nosné konstrukce z r. 1956, spodni stavba z r. 1895, sanovana r. 1956. Stav po povodni 2024: pode-
mleti a sednuti 2. pilife, poSkozeni ulozeni pfihradové konstrukce ve 2. otvoru a pinosténné konstrukce ve 3. otvoru
+ deformace pfihrad. konstrukce. Odplaveni zemniho télesa za opavskou opérou. Nosné konstrukce 2 a 3 provi-
zorné ulozeny na PIZMO.

Most v km 26,880

Stavajici stav: Most s jednim inundaénim otvorem. Ocelova nosna konstrukce tramova plnosténna o rozpéti
10,8 m, betonové opéry s Zb. UloZnym prahem, oboustranna Sikma betonova kfidla. Délka mostu 21,5 m, délka
pfemosténi 9,95 m, Sifka 5,4 m. Volna vyska 1,75 m, stavebni vyska 1,67 m. Pritocna plocha 17 m2 Nosna kon-
strukce z r. 1895, sanovana r. 1984. Opéry z r. 1984 na puvodnich kamennych zakladech z r. 1895. Stav po po-
vodni 2024: poskozené plodné zalozeni opavské opéry, odplaveni zemniho télesa od rubu opavské opéry, v jeho
dusledku pfizvednuti konstrukce v uloZeni na kravarské opéfe. PoSkozené kamenné dlazby svahovych kuzell.
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A5. VYCHODISKA HODNOCENI

A5.1  Hydrologicko-hydraulicky kontext

Zajmové Uzemi rekonstrukce se rozprostira na pomezi intravildnu mésta Opava a jeho pfiméstského extravilanu,
v prostoru, kde Zelezni¢ni trat pfekonava vyznamné inundacni uzemi feky Opavy. Jedna se o Usek s komplexnimi
hydraulickymi poméry, charakteristickymi vyraznou geomorfologickou Clenitosti a pfitomnosti ostrova, ktery Stépi
prutok feky do hlavniho koryta a pravobfezni inundace. V ramci projekt fizeni povodiovych rizik (napf. aktualizace
planu dil¢iho povodi Horni Odry, 2019) byl v tomto Useku zpracovan podrobny 2D hydrodynamicky model, ktery
simuloval chovani vodnich mas pfi pritocich Qs, Qzo, Q100 @ Qsoo.

Dle vystup tohoto modelu a jejich aktualizace po extrémni povodni v zafi 2024 bylo potvrzeno, Ze stavajici zelez-
niéni mostni objekty pfedstavuji vyznamnou prekazku v pfirozeném proudéni vody. Dochazi zde k vyraznému
vzduti nad objektem, akceleraci proudéni pod nim a k intenzivnimu proudéni v kritickych mezerach mezi jednotli-
vymi konstrukcemi. Proudové rychlosti dosahovaly hodnot typickych pro mezni turbulentni rezimy, coz se projevilo
silnou erozni ¢innosti a destruktivnim Ucinkem na Zeleznicni infrastrukturu. Nejexponovanéjsi oblasti je Usek mezi
mosty v km 26,673 a 26,880, kde dochazi ke koncentraci vodniho toku, tvorbé vir(i, odtrzeni proudnic a lokalnimu
pfekroCeni kapacity inunda¢nich mostu.

Pfi hydrologickém posouzeni bylo zjisténo, Ze hlavni pfemosténi feky Opavy i levobfezni inundacni most vytvafeji
hladinovy rozdil mezi nadjezi a podjezi az 60 cm. U pravobrfezniho inundacniho otvoru byl zji$tén hladinovy skok
az 85 cm, coz je hydraulicky nepfipustné z hlediska provozni bezpe¢nosti ZelezniCni dopravy. Sou¢asné kon-
strukce neumoziuji rovnomémé rozdéleni pratoku v celé $ifi zaplavového Uzemi a nevyuzivaji potencial pfirozené
retence krajiny. NavrZena opatfeni proto musi zohlednit nejen rekonstrukci mostnich konstrukci, ale i hydrologickou
koncepci celého Uzemi véetné pfipadné vystavby odlehovacich koryt, protipovodriovych zdi a pfirodé blizkych
opatfeni.

A5.2  Rozsah poskozeni

Rozsah $kod zpUsobenych povodni v zafi 2024 je mimofadny a zasahuje napfi¢ vSemi stavebnimi a technickymi
prvky drazniho télesa. Jedna se zejména o podemleti zakladovych konstrukci mostnich opér a pilifd, jejichZ stabi-
lita byla naru$ena natolik, Zze do$lo k posundm nosnych konstrukci a do¢asnému preruseni provozuschopnosti trati.
V prostoru mezi mosty doslo k ¢asteCnému odplaveni zemniho télesa a Uplné destrukci kolejového loZe — Stérkové
vrstvy byly odneseny proudem, ¢imz doSlo ke ztraté unosnosti Zelezni¢niho spodku. Kolejové pole v této casti
vykazuje vyrazné geometrické deformace a ztratu kontinuity.

Naruseny byly rovnéz sdélovaci a zabezpe€ovaci systémy. Povodfiova voda pferusila vedeni zavislostnich a na-
pajecich kabell, poSkodila prestavniky, izolované kolejnice a ovladaci prvky piejezdovych zafizeni. Vypadky sys-
tému negativné ovlivnily i provozni vazby na sousedni stanice a narusily komunikaéni integritu v ramci dalkového
fizeni dopravy.

Po8kozeni mélo také vyrazny ekologicky a krajinafsky dopad. V prostoru pravobfezni inundace doSlo k destrukci
vegetaéniho pokryvu, naruseni funkce USES a pFerueni migraénich tras vodnich a obojZivelnych Zivogichdl. De-
gradovana byla rovnéz reten¢ni schopnost Gzemi, coZ sniZuje jeho schopnost odolavat opakovanym povodnim.
Celkovy rozsah Skod potvrzuje, Ze nelze aplikovat pouze jednoduchou obnovu stévajiciho stavu, ale je nutné pfi-
stoupit k systémové, konceptné promyslené rekonstrukci na zakladé mezioborového pfistupu zahrnujiciho sta-
vebni inzenyrstvi, hydrologii, ekologii i moderni technologie Zelezni¢ni dopravy.
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Snesena kolej za mostem v km 26,673
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Poskozeni mostu v km 26,783 — provizorni podepfeni v misté druhého pilife
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Poskozeni mostu v km 26,880 — odplaveni pfechodové oblasti

A6. NAVRH NOVEHO STAVU

Béhem projekénich praci vykrystalizovaly dvé moZné varianty feSeni. Pojmenovéni variant vychazi ze zadavacich
podminek a pribéhu projektovani a projednavani. V obou variantach bude rekonstruovan Zeleznicni svrsek v délce
660 m a niveleta zdvizena 0 1 m (maximalni zdvih). Dale projektant navrhuje pokladku nové kabelizace v souladu
s TS 1/2022-SZ, vydani II, v iseku Opava vychod — piejezd P7868 v km 24,342 bude poloZena nova kabelizace.
V Useku Opava vychod — Kravafe ve Slezsku bude instalovan opticky kabel DOK 72 vI. SM. V rdmci stavby bude
rovnéz zrekonstruovana cyklostezka mezi OD Globus a mostem v km 26,783. VV obou dvou variantach uvazujeme
s nahradou stozaru

A6.1  Varianta A - Rekonstrukce stavajici konfigurace

Varianta A pfedstavuje technicky i organizatné schlidné feSeni, které navazuje na stavajici trasu zelezniéni traté
bez jejiho zasadniho pretrasovani. Koncepce této varianty vychazi z myslenky zachovani geometrické osy stavajici
drahy, pfi sou¢asném nahrazeni doslouzilych mostnich objektd novymi konstrukcemi s hlubinnym zaloZenim, di-
menzovanymi dle aktualnich norem a zatizitelnosti odpovidajici tratové tfidé C3, s vyhledovou rezervou pro tfidu
D4.

Soucasti navrhu je kompletni vyména mostu v km 26,673 v plvodnim rozsahu, rekonstrukce mostu v km 26,783
s eliminaci vnitfnich podpér (nahrada jednim velkym mostnim polem) a Uprava mostu v km 26,880 na dvoupolovou
konstrukci, ktera zajiStuje zvySenou bezpecnost pfi extrémnim proudéni. Prostor mezi mosty, ktery byl vyrazné
poSkozen béhem povodné, bude nahrazen Zelezobetonovymi zarubnimi zdmi po obou stranach koleje. Tyto kon-
strukce poskytnou stabilitu naspu a ochranu proti erozi v podminkach zvySené vodni hladiny.
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Niveleta koleje bude zvySena v priméru o 1 metr, coz vyznamné snizi riziko pfeliti drazniho télesa v pfipadé po-
vodriovych stavd do Urovné odpovidajici navrhové hodnoté Qieo. VyvySeni nivelety si vSak vyzada zésahy do na-
vazujicich Casti koleje, Upravu pfejezdl a navaznost na staniéni technologii. Navrh rovnéz zahrnuje obnovu
Zelezniéniho spodku s dirazem na drenazni opatfeni, nové prazcové podlozi a bezstykovy svrSek na kolejnicich
49E1, ¢imZ bude dosazeno vy$8i provozni stability a komfortu.

Vyznamnou vyhodou této varianty je skuteCnost, ze rekonstruované mostni objekty jsou situovany ve stavajicich
polohach, coz vyrazné zjednoduSuje majetkopravni a technické feSeni stavby. Realizace mize probihat etapove,
pficemz diky aktualné pferuSenému provozu v disledku povodriovych Skod nevznikaji dalsi komplikace spojené
s provoznimi omezenimi. Tato stabilita trasovani a prostorové navaznosti €ini variantu vyhodnou z hlediska projek-
tového Fizeni, pfipravy dokumentace i ndsledné vystavby. Varianta A v8ak zaroved pouze ¢aste¢né fesi hydrau-
lické nedostatky dané plvodnim uspofadanim mostnich otvorli a ponechava urcité zbytkové riziko vzduti pfi
extrémnich pratocich. Hlavni nevyhodou zlistava omezena pritocna kapacita levobfezniho a pravobfezniho inun-
daéniho prostoru, ktera ani pfi nové konstrukci nemusi piné eliminovat zpétné vzduti a turbulentni jevy pfi priitocich
vy$8ich nez Qioo.

Z dlouhodobého hlediska bude tato varianta vyZzadovat zvySené néaroky na udrzbu zejména v oblasti drenazi, mo-
nitorovani stability opérnych zdi a opakované revize kapacity mostnich otvort. Pfesto vS§ak mize v kombinaci s do-
plikovymi PPO (napf. lokélnimi valy nebo regulanimi opatfenimi na toku) tvofit funkéni feSeni se zajiSténim
provozuschopnosti traté za standardnich i zvySenych hydrologickych podminek.

Varianta B — Premosténi estakadou

Varianta B pfedstavuje koncepéné nadfazené, systémové feSeni, které reaguje na komplexni hydrologické a pro-
storové podminky zajmového Uzemi formou kontinualniho pfemosténi estakadou. Tato varianta spociva v Upiné
eliminaci zemniho Zelezni¢niho télesa v inundacnim prostoru mezi mosty v km 26,673 az 26,880 a jeho nahrazeni
souvislou mostni konstrukci délky pfiblizné 300 metrd, ktera plynule prfekona hlavni koryto feky Opavy, ostrovni
terénni Gtvar i pravobiezni inundacni zonu.

Estakada je navrzena s dirazem na zajisténi maximalni pratoéné kapacity a minimalniho hydraulického odporu.
VySkové umisténi konstrukce, niveleta zvySena o vice nez 1 m nad stavajici Urover a minimalizace pfepazek
v inundaénim prostoru zajisti pfirozené a volné proudéni vody i pfi mimofadné extrémnich pritocich az na drovni
Qsoo. Z hlediska hydrodynamiky eliminuje konstrukce vznik Skodlivého vzduti, turbulentnich jevl a lokalnich vyto-
kovych efektd, které jinak zvySuji riziko podemleti zakladu a poSkozeni pfilehlého Gzemi.

Velkym pfinosem této varianty je jeji vysoka kompatibilita s potencialnimi budoucimi protipovodriovymi opatfenimi,
zejména moznost integrace nové navrhovaného pravobiezniho odlehCovaciho koryta, které by mohlo byt v bu-
doucnu realizovano jako soucast komplexni ochrany mésta Opavy. Kromé toho umoziiuje estakéda zachovat nebo
znovu obnovit ekologické funkce inundacniho Uzemi, véetné migracnich tras, pfirozené dynamiky ficni nivy a re-
tence vody v krajiné. Estakada tim pIni nejen dopravni, ale i krajinaskou, ekologickou a vodohospodafskou funkci.

Konstrukéné se jednd o vicepolové mostni feSeni s hlubinnym zaloZenim, stfednim mostnim polem stejnym jako
u varianty A, a soustavou monolitickych mostnich poli. Sitka mosti je sjednocena na 6,75 m (viz pfiloha &. 6).
Technologicka narocnost tohoto FeSeni je vy$$i nez u varianty A. Realizace vyZaduje rozsahlé geotechnické pru-
zkumy a pfesné zalozeni pilifd mimo rizikové mista s vysokou hladinou podzemni vody. To s sebou pfinasi vyssi
investi¢ni naklady, které jsou v sou¢asném odhadu téméf dvojndsobné oproti konvenéni varianté rekonstrukce.
Estakada si dale vyZzada nové feSeni pfistupu pro adrzbu.

Z pohledu dlouhodobé udrZitelnosti viak tato investice pfinaSi vyznamné benefity. Vyrazné se snizuji naklady na

budouci opravy zplsobené povodnémi, minimalizuje se potfeba pravidelné udrzby naspu a snizuje se i provozni
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riziko havarii. Z hlediska bezpeCnosti provozu poskytuje estakada nejvySSi Uroven ochrany pfed hydrologickymi
extrémy a soucasné eliminuje nutnost budoucich sanacnich zasahu. V kontextu klimatické adaptace zelezniéni
infrastruktury Ize tuto variantu povaZzovat za nejprogresivnéji feSeni s vysokou pfidanou hodnotou pro spravce
infrastruktury i Gzemni samospravu.

A7. ZHODNOCENI VARIANT

A71  Hydrotechnické zhodnoceni pfemosténi feky Opavy

V pfiloze tohoto dokumentu je uvedeno ,Pfedbézné hydrotechnické zhodnoceni pfemosténi Opavy* (viz pfiloha
€. 7), které bylo zpracovano na zakladé dostupnych podklad, zejména vefejné publikovanych vysledk modelo-
vych simulaci (MR 2019) a terénnich poznatk(i po mimofadné povodni v zafi 2024. Zpracovatel upozorfiuje, Ze
v dobé zpracovani nejsou jesté k dispozici finalni verifikovana data o kulminaénich pritocich a ¢asovém priibéhu
povodné ze strany CHMU. Z tohoto diivodu je nutné brat viechny zavéry dokumentu jako indikativni — slouZici
k ramcovému pochopeni problémovych jevi a k formulaci ideovych navrh( Fe$eni. Detailni technicky navrh bude
nutné nasledné upravit a zpfesnit na zakladé finalni hydrologické zpravy a hydrotechnického pfepoctu.

Hydraulické hodnoceni potvrdilo, Ze stavajici systém mostnich konstrukci ve sledovaném Useku vykazuje zavazné
nedostatky z hlediska pritoéné kapacity, a to zejména pfi vy$Sich navrhovych pritocich (Q1oo a vice). Nejproble-
mati¢t&jsi Casti useku je prostor mezi mosty v km 26,783 a 26,880, kde doslo k vyraznému zvy3seni rychlosti prou-
déni, koncentraci energie toku a tvorbé turbulentnich vir(i. Kritickou roli zde sehrava most v km 26,880, jehoz
konstrukce s horni mostovkou a nevhodné dimenzovanym profilem tvofi hydraulickou pfekazku, ktera zplsobuje
zpétné vzduti a intenzivni odtokovy proud pod mostem. To vedlo k podemleti opér, porudeni svahovych konstrukci
a odplaveni naspu.

Z map rychlosti proudéni a vySkovych hladin v reZimu Qioo vyplyva, Ze sou¢asna konfigurace neumozriuje efektivni
odvedeni povodriovych vod v piné Sifce inundacniho Uzemi, a naopak dochazi ke smérovani velké Casti pratoku
do hlavniho koryta mezi ostrovem a Zelezni¢nim télesem. Tento jev nejen zvySuje hydraulické namahani kon-
strukci, ale pfispiva i ke ztraté retencni a ekologické funkce pfilehlé krajiny. Nezanedbatelné je rovnéz riziko ovliv-
néni provozuschopnosti a bezpec€nosti Zelezni€ni dopravy pfi opakovani extrémnich hydrologickych situaci.

Na zakladé téchto zjisténi dospélo hydrotechnické posouzeni k jednoznacnému zavéru, Ze pouze zasadni zména
v konfiguraci pfemosténi — tedy nahrazeni vSech mostnich objektl souvislou estakadou (varianta B) — dokaze
v piném rozsahu vy$e uvedené nedostatky eliminovat. Pfemosténi estakadou poskytne dostateény volny prostor
pro pfirozené proudéni, eliminuje vzduti, snizi koncentraci rychlostnich proudd a umozni adaptivni zaclenéni dal-
Sich protipovodniovych opatfeni, jako je napfiklad odleh¢ovaci rameno nebo Uprava nivniho profilu.

Z hlediska hydrologické bezpeénosti, hydraulické efektivity a dlouhodobé stability tzemi je proto varianta B hodno-
cena jako jednoznaéné nejvhodngjsi. Tato varianta pfedstavuje nejen technické feSeni aktualnich probléma, ale
zaroven odpovida principim udrZitelné a klimaticky odolné infrastruktury, jak jsou definovéany v evropskych strate-
gickych rdamcich pro dopravni stavby a adaptaci na zménu klimatu.

A7.2  Cenové porovnani

V ramci ekonomického hodnoceni byly obé& hodnocené varianty — Varianta A (rekonstrukce stavajici konfigu-
race) a Varianta B (pfemosténi estakadou) — podrobeny orientatnimu rozpo¢tovému srovnani na zékladé aktu-
alné dostupnych kalkulaci, které zohledruji platné jednotkové ceny stavebnich praci, materiald a technologickych
postupl. Uvedené naklady reflektuji i vliv inflace a zvySenych cen v sektoru dopravni infrastruktury.
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Varianta A — Rekonstrukce stavajicich most

Zabezpecovaci zafizeni mil. K&

Sdélovaci zafizeni mil. K& 17.943
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K&

Zelezni¢ni swsek mil. K& 23.093]

Zelezniéni spodek mil. K& 28.990

Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 228.742
zUstatkové hodnoty Tunely mil. K&

Komunikace a zpewéné plochy mil. K& 1.432
Trakce mil. Ké

Rekapitulace nakladu pro InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 3.665
wpocet CBA Pozemni stawby, nastupisté a pristresky mil. K&
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K&

Naklady realizace mil. Ké 303.865

Priprawna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 35.013)

L. _ Vykupy pozemkul a nemovitosti mil. K& 0.487

CelkoTra [nvestlcnl Technicka asistence, propagace mil. K& 31.429

felosiest Technicky dozor mil. K& 2.626

RO1_|REZERVA % 30.386

Celkové investicni naklady mil. Ké 403.806

Varianta B - Estakada

Zabezpecovaci zafizeni mil. K&

Sdélovaci zafizeni mil. Ké 17.943]
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K&

Zelezni&ni swréek mil. Ké 21.811

Zelezniéni spodek mil. K& 21.194

Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 472.880
zUstatkové hodnoty Tunely mil. K&

Komunikace a zpewnéné plochy mil. K& 1.432
Trakce mil. K&

Rekapitulace nakladl pro InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. Ké 3.665
wpocet CBA Pozemni stawby, nastupists a pristresky mil. K&
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K&

Naklady realizace mil. Ké 538.925

Priprawna a projektové dokumentace, prizkumy mil. K& 54.336

L. . Vykupy pozemkl a nemovitosti mil. K& 0.487|

Celkoya [nvestlcnl Technicka asistence, propagace mil. K& 45.522

TEREEES Technicky dozor mil. K& 3.622

R01 |REZERVA % 53.892

Celkové investi¢ni naklady mil. Ké 696.785

Z pehledovych tabulek jednoznaéné vyplyva, ze varianta estakady predstavuje vyrazné nakladnéjsi reseni.
Celkové investini naklady této varianty jsou témér dvojnasobné ve srovnani s variantou A. Klicovym faktorem
tohoto rozdilu je pfedevsim jednotkova cena za 1 m? mostni konstrukce, ktera je u estakady vyrazné vyssi vzhle-
dem ke konstrukéni vySce, pozadavkdm na hlubinné zalozeni, vy$§i naroénosti na technologii provadéni a potrebé
specialnich podpérmych systém(. Kromé toho je tfeba zohlednit vétsi rozsah geotechnickych prizkumda, vy$si ob-

v inundadnim Uzemi.

Varianta A, které vyuZiva men3i mostni konstrukce s kratSimi rozpétimi, kombinovanymi's oboustrannymi opérnymi
zdmi, vykazuje vyrazné pfiznivéjSi rozpoCtové parametry. Naklady na vystavbu jsou rozloZeny rovnomérné mezi
obnovu Zelezniéniho svrSku, spodku, vymeénu mostu a sanaci naspu. Diky zachovani trasovani a snaz§im techno-
logickym postupdm je tato varianta vyhodna i z hlediska ¢asového harmonogramu a nékladu na zajisténi stave-

nisté.

Je v8ak nutné podotknout, Ze pfestoZe varianta B vykazuje vy33i investi¢ni naklady v Case realizace, jeji dlouho-
dobé ekonomické prinosy mohou prevaZit. NizSi provozni rizika, minimalizace budoucich nakladi na opravy,
odolnost vici hydrologickym extrémim a zajisténi del$i Zivotnosti celé konstrukce vedou ke zlepSené efektivité
v ramci celého Zivotniho cyklu stavby (LCC - Life Cycle Costing). Tato Uvaha je dUleZita zejména v kontextu ros-
touciho vyskytu extrémnich klimatickych jevd, které budou v budoucnu predstavovat vyraznou rozpoctovou zatéz
pfi obnovach dopravni infrastruktury.

Z uvedeného tedy plyne, Ze varianta A je z hlediska pfimych investi¢nich nakladd vyhodnéjsi, ale varianta B
nabizi vy$s$i hodnotu za penize z hlediska dlouhodobé navratnosti, bezpeénosti a odolnosti. Volba mezi varian-
tami by proto neméla byt postavena pouze na zakladé srovnani pofizovacich nékladu, ale méla by vychazet z kom-
plexniho pfistupu zahrnujiciho i externi pfinosy a néklady v horizontu nésledujicich desetileti.
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A8. ZAVERECNE SHRNUTI

K rozhodnuti, kterou z pfedloZenych variant dale rozpracovat do stupné podrobnéjsi projektové dokumentace, je
nezbytné pfistoupit komplexné, s ohledem na vice rozhodovacich kritérii, ktera reflektuiji jak kratkodobé investiéni
aspekty, tak dlouhodobé provozni, bezpe€nostni a environmentalni souvislosti.

Prvnim a na prvni pohled nejzasadnéj§im kritériem je vySe investi¢nich naklad. Cenova analyza jednoznacéné
ukazuje, ze varianta A - tedy rekonstrukce stavajici konfigurace trati se zachovanim sou¢asného trasovani a na-
hrazenim jednotlivych mostnich objektl — je vyrazné levnéjsi, a to o vice nez 270 milion K& oproti varianté esta-
kady. V mnoha jinych lokalitach by tato skute¢nost pfedstavovala dominantni rozhodovaci faktor. Rozpoctova
rekapitulace pro variantu A Cini 403,81 mil. K&, zatimco u varianty B se celkové investicni néklady vySplhaly na
696,79 mil. K&. Cenovy rozdil je primarné zplsoben vy$$i jednotkovou cenou za 1 m? mostni konstrukce estakady,
déle pak vy$8imi naklady na hlubinné zakladani, prefabrikaci a zabezpeceni vystavby v zaplavovém zemi. Uve-
dené naklady jsou kalkulovany v&etné rezerv, pfipravnych a projekénich praci, a zohledAuiji aktualni trzni pod-
minky.

Naproti tomu varianta B — souvislé pfemosténi estakadou— predstavuje reseni, které odpovida soucasnym i bu-
doucim poZzadavkim na odolnost dopravni infrastruktury vici klimatickym rizikim. Estakada eliminuje
vSechny kritické hydraulické pfekaZky a umozriuje pfirozené proudéni vody v celé §ifi inundaéniho prostoru. Diky
tomu nedochazi k nezadoucimu vzduti, nedostate¢nému pfevodu pritokl ani ke koncentrovanému proudéni pod
konstrukcemi. Vyrazné se tim snizuje pravdépodobnost opakovaného poskozeni trati a zaroveri se zvySuje pro-
vozni spolehlivost a dostupnost Zelezniéniho spojeni i v mimoradnych situacich.

Z hlediska dlouhodobé udrzitelnosti a systémového piistupu k ochrané infrastruktury je proto varianta B po-
vazovana za preferovanou — a to nejen odbornymi slozkami investora a spravce zeleznicni dopravni cesty, ale
rovnéZ Povodim Odry, které odpovida za spravu vodniho toku, i zastupci mistni samospravy, ktefi vnimaji Sir§i
kontext Uzemni bezpecnosti a stability.

Realizaci estakady bude vyznamné snizeno riziko budoucich havarii, eliminovana potfeba opakovanych naklad-
nych sanaci a zajisténa kompatibilita s moznymi budoucimi protipovodiovymi opatfenimi. Ackoli je poCate¢ni in-
vestice vyssi, celkové naklady v ramci zivotniho cyklu stavby (LCC) mohou byt ve vysledku nizsi, a investice tak
muze pfinést vysSi celospolecensky prinos — véetné zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a ekologické integrity
Uzemi.

Zavérem lze tedy konstatovat, Ze volba mezi variantami by neméla byt zalozena pouze na srovnani investiénich
nakladl, ale méla by reflektovat celkové pfinosy, miru snizeni rizika a strategicky vyznam projektu v kontextu

adaptace Zelezni¢ni infrastruktury na zménu klimatu. Z tohoto pohledu je varianta B — pfemosténi estakadou —
navrZzena k dalSimu rozpracovani jako preferované feSeni.
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